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Motorfahrzeug. 



Die Erfindang betrifft em Motorfahrzeug 
rait Hinterradantrieb unci unabhangig vonein- 
ander abgefederten, an in senkrechten Quer- 
ebenen des Fahrzeugrahmens schwingbaren 
s Lenkern gelagerten Hinterradern. 

Gemafl der Erfindung bilden die Radlen- 
ker und eine die Riider verbindendc, auf mid 
ab schwingbare Achsbriieke mit dem Aus- 
gleichsgetriebegehaiise ein auf naeh kinten 
10 ragende Boken des Fahrzeugrahmens aufge- 
sehobenes Aggregat, wobei die Schwingachsen 
der Radlenker mit dem Fahrzeugrahmen 
dureli ])arallel zu den Axen der Befestigungs- 
bolzen i'iir das Achsaggregat geriehtete Tor- 
is sionsstabfedern losbar verbunden sind. 

In der Zeiclmung ist eine beispielsweise 
Ausfuhmngsform des Erfindungsgegenstan- 
des dargestellt. 

Fig. 1 ist eine riiekseitige Ansicht der Hin- 
30 terachspartie des Motor fahrzeuges. 
Fig. 2 ein GrundriB und 
Fig. 3 ein senkreehter Schnitt gemaft Linie 
A— A in Fig. 2. 

Mit 1 ist das Ausgleichsgetriebegehause be- 
2s zcichnet, das mit seitwarts ausladenden Ar- 
men la und lb vei\sehen ist. Die Radlenker 2 
sind an den je mit einer Lagermuffe 3 ver- 
sehenen Enden dieser Arme la und lb in 
einer senkrechten, zum Fahrzeugrahmen 4 
so quergerichteten Ebene mittels Achszapfen 5 
schwingbar gelagert. Die beiden Fahrzeug- 
rader sind durch ein starres, eine Achsbriieke 
6 bildendes, auf und ab schwingbares Rohr 



miteinander verbunden. Diese Achsbriieke 6 
ist durch einen dreieckformigen Lenker 7 am 35 
Ausgleichsgetriebegehause 1 mittels eines waag- 
rechten Querzapfens 8 angelenkt. Die nach 
hinten gerichtete Spitze dieses Dreiecklenkers 
bildet eine Kugelpfanne 9, in die ein ober- 
seitig in der Mitte der Achsbriieke 6 ange- 40 
ordneter Kugelzapfen 10 (Fig. 3) eingreift, 
mittels welchem die Briicke 6 am Dreiecklen- 
ker 7 kippbar gehalten ist. Das Ausgleichs- 
getriebegehause 1 bildet mit seinen Armen la 
und lb, dem Dreieckslenker 7, den Radlenkern 4s 
2 und der Achsbriieke 6 ein Aggregat, das 
mittels dreier muffenartiger Befestigungs- 
organe 11, von denen die zwei seitlichen an 
den Armen la und 16 und das mittlere am 
Gehause 1 angeordnet sind, auf drei ruck- so 
seitig am Fahrzeugrahmen angeordnete Zap- 
fen 12 unter Zwischenlage elastischer Biichsen 
13 aufgesehoben und an diesen festgeschraubt 
ist. Die beiden Achszapfen 5 der Radlenker 2 
sind mit dem Fahrzeugrahmen durch je einen 55 
parallel zu den Axen der Befestigungs- 
organe 11 fur das Achsaggregat gerich- 
teten Torsionsfederstab 15 verdrehbar ver- 
bunden, wobei das vordere Ende des Fe- 
derstabes an einer Querstrebe 14 des Fahr- 60 
zeugrahmens unverdrehbar bef estigt und des- 
sen hinteres Ende iiber eine verdreh- und 
einstellbare Zahnflanschkupplung 16 mit je 
dem einen Schenkel des Radlenkers 2 durch 
den Achszapfen 5 verschraubt ist. « 

Die beschriebene Ausbildung ermoglicht 
ein einfaches Abmontieren des Hinterachs- 
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aggregates samt den zum Antrieb der Rader 
und ilirer StabiHsierung erf orderlichen Teilen 
ohne Veranderung der genau eingestellten ge- 
genseitigen Lage derselben und ein Anmon- 
s tieren der auflerhalb des Fahrzeuges in ge- 
nauer gegenseitiger Einstellung zu einem 
Aggregat zusammengebauten Radlagerungs- 
teile an den Fahrzeugrahmen. 

PATENTANSPRUCH : 
10 Motorf ahrzeug mit Hinterradantrieb und 
unabhangig voneinander abgefederten, an in 
senkrechten Querebenen des Fahrzeugrahmens 
schwingbaren Lenkern gelagerten Hinter- 
radern, dadureh gekennzeichnet, daft die Rad- 
is lenker und eine die Rader verbindende, auf 
und ab schwingbare Achsbriicke mit dem Aus- 
gleichsgetriebegehause ein auf nach hinten 
ragende Bblzen des Fahrzeugrahmens aufge- 
sehobenes Aggregat bilden, wobei die Sehwing- 



aehsen der Radlenker mit dem Fahrzeugrah- 2 o 
men durch parallel zu den Axen der Befesti- 
gungsbolzen fur das Achsaggregat gerichtete 
Torsionsstabfedem losbar verbunden sind. 

UNTERANSPRttCHE : 

1. Motorf ahrzeug nach Patentanspruch, da- 2 s 
durch gekennzeichnet, daft die Achsbriicke 
mit dem Ausgleichsgetriebegehause durch 
einen dreieckformigen Lenker verbunden ist, 
dessen Basis am Getriebegehause und dessen 
Spitze mittels eines Kugelgelenkes in der 30 
Mitte der Achsbriicke angelenkt ist. 

2. Motorf ahrzeug nach Patentanspruch, da- 
dureh gekennzeichnet, daft zwischen den zur 
Befestigung des Aehsaggregates verwendeten 
Bolzen des Fahrzeugrahmens und den auf 35 
diese aufgeschobenen rohrformigen Befesti- 
gungsorganen des Aehsaggregates elastische 
Buchsen angeordnet sind. 
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